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A  VORBEMERKUNGEN 
 
Im Juni / August 2008 wurden die bis dahin erarbeiteten Ergebnisse zur 
Verkehrsuntersuchung B 54 im Großraum Limburg - Diez - Holzheim - 
Flacht - Niederneisen im Rahmen von Bürgerversammlungen der Öffent-
lichkeit vorgestellt. Anschließend wurden die Untersuchungsergebnisse in 
einem Bericht dokumentiert und Ende 2008 ausgefertigt. 
 
In den politischen Gremien haben zwischenzeitlich Beratungen über die 
Planungsergebnisse stattgefunden. Die Gemeinde Holzheim wünscht er-
gänzend zu den vorliegenden Varianten einer Ortsumgehung die verkehrs-
planerische Untersuchung einer ortsfernen Trasse (Variante 4 bzw. 4a). 
Die Umgehungsmaßnahme ist zu kombinieren mit dem Planfall 1 - Variante 
Blumenrod bzw. mit dem Planfall 2.1 - Variante Flächennutzungsplan mit 
Netzschluss L 319. Für weitergehende Betrachtungen ist jeweils die Unter-
suchung mit und ohne Anbindung der vorhandenen L 319 an die Südum-
gehung / Umgehung Holzheim vorzunehmen. 
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B PLANFÄLLE 
 
1. Planfall 11 - Variante Blumenrod (P1) / Umgehung Holzheim mit An-

schluss B 54n / L 319 
 

Netz  Abb. P11-1 
 
Grundlage bildet der Planfall 1 aus der Basisuntersuchung mit einer Linien-
führung der B 54n in der Variante Blumenrod. Gegenüber dem vorliegen-
den Planfall ändert sich die Linienführung der Umgehung Holzheim. Wäh-
rend im Planfall 1 noch eine ortsnahe Umgehung enthalten war, wird in 
dem vorliegenden Netzkonzept die Maßnahme nach Osten bis an die Lan-
desgrenze zwischen Rheinland-Pfalz und Hessen verschoben. In den zur 
Verfügung gestellten Unterlagen zur Umgehung Holzheim wird die Maß-
nahme mit Variante 4 beschrieben. Die Umgehung Flacht/Niederneisen 
wird aus Richtung Hahnstätten kommend unverändert übernommen, in 
Richtung Diez erfolgt eine Anbindung an die vorhandene B 54 unmittelbar 
nach der Ortslage Flacht, gemäß der aktuellen Planung. 
 
Alle übrigen Maßnahmen werden unverändert aus dem Netzkonzept des 
Planfalles 1 übernommen. 
 
Eine Um- bzw. Abstufung bestehender Strecken wird im aktuellen Pla-
nungsstadium nicht berücksichtigt. Ein entsprechendes Konzept liegt z.Zt. 
noch nicht vor. 
 
 
Verkehrsnachfrage / -verlagerungen Abb. P11-2 bis P11-4 
 
Für die B 54n Südumgehung Limburg errechnet sich auf den einzelnen Ab-
schnitten folgende Verkehrsnachfrage: 
 
 
Tab. B1  Verkehrsnachfrage 

Abschnitt Belastung 
B 54n Südumgehung Kfz/d 

B 54 Diez - Konrad-Zuse-Str.  14.300 

Konrad-Zuse-Str. - L 3020 / L 319 Holzheim 15.000 

L 3020 / L 319 - B 54n Umgehung Holzheim 13.600 

B 54n Umgehung Holzheim - B 417 Linter 19.100 

B 417 Linter - B 8 Frankfurter Str. 23.500 

 
 
Am Beginn und Ende der Planungsmaßnahme entspricht die Verkehrs-
nachfrage dem Aufkommen, wie es im Planfall P1 berechnet wurde. Durch 
die geänderte Anbindung der B 54n Umgehung Holzheim an die Südum-
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gehung sind nur auf den mittleren Abschnitten veränderte Aufkommens-
werte festzustellen. 
 
Die Südumgehung Limburg führt primär zu einer Entlastung der im Südkor-
ridor von Limburg gelegenen Einfallstraßen. Auf den maßgeblichen Stre-
cken ist von folgenden verbleibenden Verkehrsmengen bzw. Entlastungen 
auszugehen: 
 
 
 Tab. B2 Belastung/Entlastung 

 Abschnitt Belastung 
(Kfz/d) 

Entlastung 
(Kfz/d) 

B 8 Frankfurter Straße 

B 417 Wiesbadener Straße 

Industriestraße 

B 54 Diezer- / Limburger Straße

 14.000 

 11.000 

 6.300 

 16.100 

 -15.000 (-52 %) 

 -6.000 (-35 %) 

 -10.900 (-63 %) 

 -5.400

 
 
Entlastet werden ebenfalls die in West-Ost-Richtung verlaufenden Verbin-
dungsstraßen. Auf der K 474 Zeppelinstr. reduziert sich die Verkehrsnach-
frage um 3.000 bis 4.000 Kfz/d (-20 bis -30 %). 
 
Die Maßnahme führt in der Innenstadt von Limburg zu einem Belastungs-
rückgang um mehr als 5.000 Kfz/d, so dass beispielsweise auf der Lich-
fieldbrücke mit ca. 30.000 Kfz/d das heutige Belastungsniveau unterschrit-
ten wird. 
 
Für die Umgehungsmaßnahmen in Rheinland-Pfalz stellt sich folgende Ver-
kehrsnachfrage ein: 
 
- B 54n Umgehung Holzheim ca. 9.000 Kfz/d 
- B 54n Umgehung Flacht/Niederneisen ca. 11.000 Kfz/d 
 
Mit den Umgehungsmaßnahmen verbindet sich in den Ortslagen folgende 
Entlastungswirkung: 
 
 
 Tab. B3 Belastung/Entlastung 

Abschnitt Belastung 
(Kfz/d) 

Entlastung 
(Kfz/d) 

L 319 Holzheim 

B 54 Flacht/Niederneisen 

3.000 - 4.200 

2.800 - 4.900 

3.000 -   5.100 (40 - 60 %) 

9.500 - 10.000 (70 - 80 %) 

 
 
Das Verkehrsaufkommen der Umgehung Holzheim besteht neben den Ent-
lastungen aus der Ortsdurchfahrt auch aus Verlagerungen von der B 54 
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zwischen Holzheim und Diez. Durch die Kombination der verschiedenen 
Umgehungsmaßnahmen (Umgehung Holzheim / Flacht/Niederneisen / 
Südumgehung Limburg) wird eine attraktive Verbindung von der B 54 
Hahnstätten aus dem Aartal nach Limburg bzw. zur A 3 hergestellt. Die 
Entlastung der B 54 zwischen Holzheim und Diez liegt mit 4.000 bis 5.500 
Kfz/d bei 35 bis 45 %. 
 
Die Belastungen der Maßnahmenknoten sind der Abb. P11-3 zu entneh-
men. 
 
 
Schwerverkehr Abb. P11-5 
 
Für die im vorliegenden Planfall berücksichtigten Neubaumaßnahmen er-
rechnet sich folgendes Schwerverkehrsaufkommen: 
 
- B 54n Südumgehung Limburg 800 bis 1.700 SV-Fz/d 
- B 54n Umgehung Holzheim 1.100 SV-Fz/d 
- B 54n Umgehung Flacht/Niederneisen 1.200 SV-Fz/d 
 
Auf der Südumgehung Limburg besitzt der Schwerverkehr einen Anteil von 
6 bis 9 %, die Umgehungen Holzheim / Flacht/Niederneisen sind im Mittel 
mit 11 % belastet. 
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2. Planfall 12 -  Variante Blumenrod (P1) / Umgehung Holzheim ohne An- 
    schluss B 54n / L 319 

 
Netz  Abb. P12-1 
 
Die Netzkonzepte zwischen dem Planfall P12 und dem vorherigen Planfall 
P11 sind mit Ausnahme des Anschlusspunktes B 54n / L 319 identisch. 
Während im vorherigen Planfall ein Vollanschluss an dieser Stelle vorge-
sehen war, ist im aktuellen Netzmodell lediglich ein Kreuzungsbauwerk be-
rücksichtigt. Eine Verknüpfung beider Achsen ist nicht vorgesehen. Alle üb-
rigen Maßnahmen entsprechen dem Planfall P11. 
 
 
Verkehrsbelastungen / -verlagerungen Abb. P12-2 bis P12-4 
 
Die einzelnen Abschnitte der Südumgehung erfahren folgende Verkehrs-
nachfrage, gleichzeitig erfolgt eine Gegenüberstellung mit dem Planfall 
P11. 
 
 
Tab. B4 Belastung/Verlagerung 

Abschnitt Belastung Veränderung zu P11
B 54n Südumgehung Kfz/d Kfz/d 

B 54 Diez - Konrad-Zuse-Str.  11.800 - 2.600 (- 18 %) 

Konrad-Zuse-Str. - L 319 Holzheim 12.200 - 2.800 (- 19 %) 

L 319 Holzheim - B 54n Umgeh. Holzheim 12.200 - 1.400 (- 10 %) 

B 54n Umgeh. Holzheim - B 417 Linter 19.800 + 700 (+   4 %) 

B 417 Linter - B 8 Frankfurter Str.  23.500 0 

 
 
Auf dem Westabschnitt der Südumgehung ist von Abnahmen zwischen 
1.400 und 2.800 Kfz/d auszugehen. Auf dem östlichen Abschnitt treten nur 
geringfügige Veränderungen ein. 
 
Im südlichen Korridor von Limburg kommt es insbesondere auf der K 474 
Zeppelinstr. zur Umorientierung von Verkehrsströmen. Während im westli-
chen Abschnitt Entlastungen auftreten, sind in der östlichen Zufahrt aus 
Richtung Linter Mehrbelastungen zu verzeichnen. 
 
Das Aufgeben des Anschlusses B 54n / L 319 führt auf der Umgehung 
Holzheim zu einer Belastungsreduktion in einer Größenordnung von 600 
bis 700 Kfz/d (- 7 %). Die nördliche Zufahrt nach Holzheim (aus Richtung 
Limburg) wird um ca. 400 Kfz/d (- 9 %) entlastet. In der Zufahrt aus Rich-
tung Süden nach Holzheim sind Mehrbelastungen von ca. 1.700 Kfz/d 
(+ 58 %) ausgewiesen. Der Unterschied zwischen nördlicher und südlicher 
Ortslage von Holzheim rührt daher, dass die fehlende Abfahrmöglichkeit 
von der Südumgehung in der OD Holzheim Fremdverkehre in der Größen-
ordnung von ca. 600 Kfz/d anzieht. 
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Mehrbelastungen treten ebenfalls auf der außerorts geführten B 54 zwi-
schen Holzheim und Diez in einer Größenordnung von ca. 1.100 Kfz/d 
(+ 17 %) auf. 
 
Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die Nichtrealisierung eines An-
schlusses im Kreuzungsbereich B 54n Südumgehung / L 319 zur Umorien-
tierung von Quell-/Zielverkehren, insbesondere in den Bereich Holzheim als 
auch Limburg-Süd führt. 
 
Die Knotenstrombelastungen der Maßnahmeknoten sind der Abb. P12-3 zu 
entnehmen. 
 
 
Schwerverkehr Abb. P12-5 
 
Die Schwerverkehrsbelastungen auf den Maßnahmen sind mit jenen des 
vorherigen Planfalles (P11) weitestgehend identisch. Die B 54n Südumge-
hung Limburg wird mit 700 bis 1.800 SV-Fz/d, die Umgehungen Holzheim / 
Flacht/Niederneisen mit 1.100 bis 1.200 SV-Fz/d belastet. 
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3. Planfall 13 -  Variante Flächennutzungsplan (P2.1) mit Anschluss L 319 
/ Umgehung Holzheim 

 
Netz  Abb. P13-1 
 
Bezugsgrundlage für den aktuellen Planfall bildet das Prognoseverkehrs-
netz des Planfalles P2.1 aus der Basisuntersuchung. Darin enthalten ist die 
B 54n in der Variante Flächennutzungsplan mit Netzschluss zur L 319 
Holzheim. In dieses Netzkonzept eingefügt wird die B 54n Umgehung 
Holzheim in der ortsfernen Linienführung (Variante 4a). Die Umgehung 
Flacht/Niederneisen mit Anbindung an die vorhandene B 54 entspricht den 
vorherigen Planfällen (P11/P12). Im Bereich Diez erfolgt die Anbindung der 
Konrad-Zuse-Str. ebenfalls gemäß den vorherigen Planfällen. Am Kreu-
zungspunkt der B 54n Umgehung Holzheim mit der vorhandenen L 319 
(Holzheim - Limburg) wird ein Vollanschluss berücksichtigt. 
 
 
Verkehrsbelastungen / -verlagerungen Abb. P13-2 bis P13-4 
 
Für die Abschnitte der Südumgehung Limburg wird folgende Verkehrsnach-
frage prognostiziert: 
 
Tab. B5  Verkehrsnachfrage 

Abschnitt Belastung 
B 54n Südumgehung Kfz/d 

B 54 Diez - Konrad-Zuse-Str.  14.600 

K.-Zuse-Str. - Querspange L 319 Holzheim 15.500 

Querspange L 319 - L 3020 Holzheimer Str.  12.600 

L 3020 Holzheimer Str. - B 417 Wiesbadener Str. 19.300 

B 417 Wiesbadener Str. - B 8 AS Limburg-Süd  37.400 

 
 
Für die Querspange von der B 54n Südumgehung zur L 319 wurde eine 
Belastung von 8.900 Kfz/d ermittelt. Die Umgehung Holzheim ist mit 8.800 
Kfz/d, die anschließende Umgehung Flacht/Niederneisen mit 11.000 Kfz/d 
belastet. Für den Netzschluss von der Umgehung Flacht/Niederneisen zur 
vorhandenen B 54 zwischen Flacht und Holzheim wurde ein Aufkommen 
von 5.100 Kfz/d berechnet. 
 
Um die Wirkung der Gesamtmaßnahme darzustellen, erfolgt eine Gegen-
überstellung mit dem Prognose-Null-Fall. Die maßnahmenbedingten Aus-
wirkungen sind der Abb. P13-4 zu entnehmen. Auf den südlichen Zufahrts-
straßen nach Limburg sind folgende Auswirkungen zu erwarten: 
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 Tab. B6 Belastung/Entlastung 

Abschnitt Belastung 
(Kfz/d) 

Entlastung 
(Kfz/d) 

B 8 Frankfurter Straße 

B 417 Wiesbadener Straße 

Industriestraße 

B 54 Diezer- / Limburger Straße

 1.800 

 21.400 

 5.700 

 16.000 

 -27.200 (-94 %) 

 -1.000 (-  4 %) 

 -11.600 (-67 %) 

 -5.600 (-26 %) 

 
 
Das Maßnahmenpaket führt auf der Lichfieldbrücke zu einer Entlastung von 
ca. 6.000 Kfz/d. Entsprechende Mehrbelastungen sind auf der Autobahn-
brücke (Lahn) im Zuge der A 3 zu verzeichnen. 
 
Die Gemeinde Holzheim wird aus Richtung L 319 Limburg um ca. 3.400 
Kfz/d (-47 %), aus Richtung B 54 Flacht um ca. 4.600 Kfz/d (-57 %) entlas-
tet. Das verbleibende Verkehrsaufkommen bewegt sich in einer Größen-
ordnung von 3.500 bis 4.000 Kfz/d. 
 
Durch die Umgehung Flacht/Niederneisen werden die bestehenden Orts-
durchfahrten um 9.500 bis 10.000 Kfz/d (-70 bis -80 %) entlastet. 
 
Die neue Netzgeometrie führt neben der Entlastung von Ortsdurchfahrten 
parallel zu einer  Belastungsminderung  um 4.000  bis 5.000 Kfz/d  (-30 bis 
-40 %) auf der außerorts geführten B 54 zwischen Flacht und Diez. 
 
Die prognostizierten Knotenstrombelastungen für die Maßnahmeknoten 
sind der Abb. P13-3 zu entnehmen.  
 
 
Schwerverkehr Abb. P13-5 
 
Für die B 54n Südumgehung Limburg wird auf den einzelnen Streckenab-
schnitten im Schwerverkehr eine Nachfrage von 800 bis 2.400 SV-Fz/d er-
mittelt. Der relative Anteil am Gesamtverkehr liegt zwischen 6 und 12 %. 
Entsprechend den vorherigen Planfällen ist auch im aktuellen Netzkonzept 
für den Bereich der B 54n Umgehungen Holzheim / Flacht/Niederneisen 
von einer Nachfrage von 1.100 bis 1.200 SV-Fz/d auszugehen. 
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4.  Planfall 14 -  Variante Flächennutzungsplan (P2.1) ohne Anschluss L 319 / 
   Umgehung Holzheim 
 
Netz  Abb. P14-1 
 
In einem weiteren Planfall sollen auf Basis des vorherigen Planfalles (P13) 
die Auswirkungen für den Fall untersucht werden, dass die B 54n Umge-
hung Holzheim nicht an die zwischen Limburg und Holzheim verlaufende 
L 319 angebunden wird. Alle übrigen Maßnahmen entsprechen dem vorhe-
rigen Netzkonzept der Flächennutzungsplan-Variante. 
 
 
Verkehrsbelastungen / -verlagerungen Abb. P14-2 bis P14-4 
 
Die Aufhebung des Anschlusses B 54n Umgehung Holzheim / L 319 Holz-
heim besitzt primär lokale Auswirkungen. In der Abb. P14-4 erfolgt eine 
Gegenüberstellung mit dem vorherigen Planfall P13. 
 
Die Verkehrsnachfrage für die Südumgehung Limburg ist mit Ausnahme 
des Abschnittes zwischen Querspange L 319 und dem Anschluss an die 
L 3020 Holzheimer Straße weitestgehend mit dem vorherigen Planfall iden-
tisch. Auf dem beschriebenen Abschnitt steigen die Belastungen auf fast 
23.000 Kfz/d (+10.300 Kfz/d bzw. 82 %) an. Die parallel verlaufende L 319 / 
L 3020 erfährt außerorts eine Entlastung in gleicher Größenordnung. Inner-
orts wird die L 3020 Holzheimer Str. zwischen der K 474 Zeppelinstr. und 
dem Anschluss der Südumgehung um ca. 1.400 Kfz/d (+11 %) höher be-
lastet als im Planfall P13. Die übrigen Belastungsverlagerungen im Limbur-
ger Stadtgebiet liegen unterhalb der Fühlbarkeitsschwelle. 
 
Bezogen auf die Ortsdurchfahrt Holzheim ist davon auszugehen, dass das 
von Limburg über die L 319 einfahrende Verkehrsaufkommen sich um ca. 
800 Kfz/d reduziert, aus Richtung B 54 Flacht ist eine Zunahme von 500 bis 
600 Kfz/d (+ 15 %) zu erwarten. 
 
Für die Maßnahmeknoten werden in der Abb. P14-3 wiederum die Progno-
seknotenströme ausgewiesen. 
 
 
Schwerverkehr Abb. P14-5 
 
Die Schwerverkehrsbelastungen entsprechen weitestgehend dem vorheri-
gen Planfall. Auf dem höher belasteten Abschnitt der B 54n Südumgehung 
zwischen Querspange L 319 und dem Anschluss an die L 3020 Holzheimer 
Str. liegt das Aufkommen bei ca. 1.800 SV-Fz/d (8 %). 
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C ERGEBNISZUSAMMENFASSUNG 
 
  

Im Rahmen der vorliegenden ergänzenden Planfallbetrachtungen war für 
eine ortsfern geführte Umgehung Holzheim im Zuge der B 54 die Ver-
kehrsnachfrage zu bestimmen. 
 
 Die aktuellen Planfälle basieren auf den Netzkonzepten P1 und P2.1 der 
Basisuntersuchung. In vier Planfällen wurden folgende Varianten betrach-
tet: 
 
P11-Fall -  Variante Blumenrod (P1) / Umgehung Holzheim mit Anschluss 
 B 54n / L 319 
 
P12-Fall -  Variante Blumenrod (P1) / Umgehung Holzheim ohne Anschluss 
 B 54n / L 319 
 
P13-Fall -  Variante Flächennutzungsplan (P2.1) mit Anschluss L 319 / Um- 
 gehung Holzheim 
 
P14-Fall -  Variante Flächennutzungsplan (P2.1) ohne Anschluss L 319 / 

Umgehung Holzheim 
 
Allen Planfällen liegt die ortsferne Variante (4/4a) der Umgehung Holzheim 
zugrunde.  
 
Aus den verkehrsplanerischen Betrachtungen ergeben sich folgende Er-
kenntnisse: 
 
1. Für die Umgehung Holzheim ergibt sich je nach Planfall mit 8.400 

(P12) bis 9.000 Kfz/d (P11) eine relativ geringe Schwankungsbreite. 
Das Schwerverkehrsaufkommen ist mit 1.100 SV-Fz/d ebenfalls wei-
testgehend konstant. 

 
2. Das in der Ortslage Holzheim verbleibende Verkehrsaufkommen ist in 

den Planfällen P11, P13 und P14 mit durchschnittlich 3.600 Kfz/d      
ebenfalls relativ konstant, im Planfall 12 sind 4.300 Kfz/d zu verzeich-
nen. 

 
3. Die Verkehrsnachfrage für die Umgehung Flacht/Niederneisen ist in 

allen Ergänzungsplanfällen mit ca. 11.000 Kfz/d im Gesamtverkehr 
bzw. 1.200 SV-Fz/d weitestgehend identisch. 

 
4. Durch die aktuellen Planfälle werden die Ergebnisse aus den Plan-

fallberechnungen der Basisuntersuchung (P1 bzw. P2.1) bestätigt. 
Mit der neuen Linienführung ergeben sich geringe Belastungsver-
schiebungen zu den vorliegenden Daten. 

 
5. Im Planfall 14 wird davon ausgegangen, dass die B 54n Umgehung 

Holzheim nicht an die L 319 (Holzheim-Limburg) angeschlossen wird. 
Dies hat zur Folge, dass für den Abschnitt der B 54n Südumgehung 
Limburg zwischen Querspange L 319 und L 3020 Holzheimer Straße 
bei einer Querschnittsbelastung von ca. 23.000 Kfz/d ein vierstreifiger 
Querschnitt erforderlich würde. 
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6. Sofern die bautechnische Machbarkeit (Knotenpunktsabstand, Ram-

penlage und -länge, Beschleunigungs-/Verzögerungsspuren etc.) für 
einen Anschluss der B 54n Umgehung Holzheim an die L 319 gege-
ben ist, wird aus der verkehrsplanerischen Betrachtung empfohlen, 
einen Anschluss vorzusehen. Mit einem Anschluss verbinden sich 
folgende Vorteile: 

 
- Optimierung der Erreichbarkeit der Gemeinde Holzheim 
- Vermeidung von Umwegfahrten 
- Vermeidung von Durchgangsverkehren in der OD Holzheim 

mangels Abfahrmöglichkeit von der Südumgehung zur L 319-
Nord 

- Minimierung der Belastungen in der Ortslage 
- Reduktion der Belastungen auf der B 54n Südumgehung Lim-

burg (mittlerer Abschnitt), keine 4-Streifigkeit erforderlich. 
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Abb.

P11-Fall
Verlagerungen zu P0

2020
- Planungsgebiet -

P11-4:

Verkehrszunahme

Verkehrsabnahme
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Belastungsveränderung
gegenüber P0

Kfz/d, Normalwerktag 2020

Verlagerungen < 100 Kfz/d
nicht dargestellt

6250

-6250

-68%



L
a

h
n

L
a

h
n

ICE-Strecke

IC
E
-S

trecke

DB-Strecke

D
B
-S

tr
ec

ke

D
B

-S
tre

c
k
e

D
B

-S
tre

cke

Z
e

it
0

8
.1

5
.0

2
D

a
tu

m
2

7
.0

2
.2

0
0

9
0

5
2

2
1

V
e

r
te

c
E

in
h

e
it
e

n
0

5
0

0
0

Innen-
stadt

855(6)

8
1
9

8
4
9

5
2
3

5
0
4

328(5)

311(4)

1214

8
7
6
(7

)

11
85

1807

778

7
5
3
(6

)
7
4
9
(6

)

657(5)

666(5)

3
0
0
(5

)

2
5
8
(5

)

2
6
3
(5

)

3
7
1
(4

)

3
7
0
(4

)

191(4)
183(3)

805(7)

587

4
2
9

1
3
4

582

4
0
4
(5

)

330
470(5)

3
7
7
(4

)

437

455

3
0
7
(4

)

5
8
(2

)

1
7
8

1
9
6

2
0
9

1
0
2

105(7)

1
2
6

227(8
)

76(3)83(3)

1
0
2
(4

)

354 2
6
6

4
1
3

2
3
0

175

143

2
6
7
(4

)

3
1
5
(4

) 51(2
)

4
5
9
(6

)
2
0
7

59(2
)

4
8
9
(6

)

210(3)

226(4)
1
6
9

255

1
4
6
(6

)
1
5
1
(7

)

1
7
2

39(4)1
6
9

101(6)

47(4)
9
0
(3

)
8
6
(2

)
1
0
5

296

344

464(5) 2
1
7

3
1
3
(4

)

3
5
2

3
5
8

4
6
8

4
9
9

319
386(5)

2
1
5
(5

)
2
3
2
(5

)

1
5
8
(5

)
1
7
3
(5

)

324

1
1
8
(4

)
1
3
7
(4

)

107(4)

6
2
(3

)
6
4
(3

)

6
1
0
(9

)
6
4
9

6
3

5
9

4
5
(2

)

4
8
(2

)

5
5
(2

)

4
5
0
(7

)
6
3
3
(1

1
)

5
9
5
(1

1
)

6
3
3
(1

1
)

5
9
5
(1

1
)

6
3
3
(1

1
)

395(6)

482(6)
501(7)

4
6
9
(7

)
5
2
6
(1

1
)

852(9)

849(9)

8
5
2
(9

)

8
4
9
(9

)

8
8
8
(8

)

123(4)

5
9
5
(1

1
)

5
4
9
(1

2
)

5
2
6
(1

1
)

5
4
9
(1

2
)

5
4
9
(1

2
)

5
2
6
(1

1
)

10858(21)

11771(22)

1
1
5
1
9
(1

8
)

1047819)

11352(20)

1
2
3
5
2
(1

8
)

B
4
1
7

W
ie

s
b
a
d
e
n

B
417

B
4
9

G
ie

ß
e
n

/
W

e
tz

la
r

L
3
4
4
8

D
e
h
rn

L 3020

B 8

B 8

K
472

A 3 Frankfurt a.M.

A
3

B 8
Bad Camberg

K 470

A 3 Köln

L 3447
Koblenz

K
476

Gückingen

Linter

AS
Limburg -
Süd

AS
Limburg -
Nord

Eschhofen

Diet-
kirchen

Offheim

Staffel

Holzheim

Niederneisen

Flacht

B 54 Hahnstätten

B
5
4

B
54

L
3
1
9

B
417

B
5
4

Diez

Freiendiez

Limburg an der Lahn

K 474

N

VERTEC

VERTECVerkehrsuntersuchung B 54

Abb.

P11-Fall
Belastungen 2020

Schwerverkehr
- Planungsgebiet -

P11-5:

Verkehrsbelastung
je Fahrtrichtung
in SV-Fz/d, Normalwerktag 2020
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Abb.
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Belastungen 2020
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P14-2:
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Abb.

P14-Fall
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